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Аннотация
Актуальность темы исследования. Везде, где существовало рабство, люди предпринимали 

попытки к бегству, и американская история здесь не является исключением. Иногда такие по-
пытки обретали организованные и институционализированные формы, ярким примером чему 
является так называемая Подземная железная дорога – во многом законспирированная органи-
зованная система сопротивления порабощению посредством содействия побегу афроамерикан-
цев в северные штаты и иные территории. В избранном контексте исследования Подземную 
железную дорогу можно по праву считать одним из первых массовых движений за права чело-
века не только в США, но и в мире.

Целью исследования является раскрытие основных аспектов функционирования Подземной 
железной дороги, поскольку данная проблема крайне скудно освещается отечественной наукой. 

Исследование основывается на научном анализе биографических данных, литературных 
источников, юридических документов, материалов периодических изданий и проводилось 
путем применения принципа историзма, сравнительно-исторического, проблемно-хронологи-
ческого, биографического и описательного методов.

Результаты исследования демонстрируют, что с целью пресечения торговли людьми, от-
дельные лица, семьи и общины, выступающие против рабства, создали предпосылки для фор-
мирования масштабной институционализированной системы, которая в конечном итоге про-
стиралась от канадских провинций Квебек и Онтарио на восток до побережья Атлантического 
океана, на юг до Флориды и Карибского бассейна и на запад до пограничных анклавов в Кан-
засе, Техасе и Мексике. 

По итогам исследования делается вывод о том, что термин «Подземная железная дорога» 
хоть и не отражает специфики деятельности данной подпольной сети, но обозначает вполне 
реальный исторический феномен. Организация и деятельность Подземной железной дороги 
стала важной составляющей в непростом деле искоренения рабства на территории США.
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Abstract
The relevance of the research topic. Wherever slavery existed, people attempted to escape, and 

American history is no exception. Sometimes such efforts took on organized and institutionalized 
forms, a notable example of which is the so-called Underground Railroad, a secret and organized 
system of resistance to enslavement by facilitating the escape of African Americans to northern states 
and other territories. In the chosen context of the research, the Underground Railroad can rightfully 
be considered one of the first mass movements for human rights not only in the United States, but also 
in the world.

The purpose of the research is to reveal the main aspects of the functioning of the Underground 
Railroad, since this problem is extremely poorly covered by domestic science.

The research is based on a scientific analysis of biographical data, literary sources, legal 
documents, materials from periodicals and has been carried out by applying the principle of historicism, 
comparative historical, problem-chronological, biographical and descriptive methods.

The research results demonstrate that, in order to prevent human trafficking, individuals, families, 
and communities with anti-slavery attitude created preconditions for the formation of a large-scale 
institutionalized system that stretched from the Canadian provinces of Quebec and Ontario east to the 
Atlantic coast, south to Florida and the Caribbean, and west to the border enclaves of Kansas, Texas, 
and Mexico. 

On the basis of the research results, it has been concluded that the term «Underground Railroad», 
although it does not reflect the specifics of its activities, denotes a very real historical phenomenon. 
The organization and activities of the Underground Railroad became an important component in the 
difficult task of eradicating slavery in the United States.
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Введение. Рабство существовало во 
всех тринадцати первоначальных британ-
ских колониях, в испанской Калифорнии, 
Луизиане и Флориде; Центральной и Юж-
ной Америке; на всех островах Карибского 
моря вплоть до Гаитянской революции и 
отмены рабства британским Парламентом 
в 1834 г. 

Акты самоосвобождения клеймили 
рабов как «беглецов», но в ретроспективе 
более точным термином будет «искатель 

свободы». Последние проявляли муже-
ство и изобретательность, придумывая 
маскировку и множество иных способов 
сбить с толку преследователей. Искатели 
свободы шли по многим направлениям – 
Канада, Мексика, Флорида, территория 
Индии, Запад, Карибские острова и Ев-
ропа. Маршруты для побега пролегали 
через естественные и искусственные тран-
спортные артерии – реки, каналы, заливы, 
Атлантическому побережью, переправам, 



– 40 –

ISSN 2078-1024  ВЕСТНИК МАЙКОПСКОГО ГОСУДАРСТВЕННОГО ТЕХНОЛОГИЧЕСКОГО УНИВЕРСИТЕТА    2023.15/4

дорогам и тропам. Близость к портам, сво-
бодным территориям и международным 
границам побуждала многих к бегству. 
Объекты морской и речной судоходной 
инфраструктуры, помимо предложения ра-
боты и транспортных услуг, были важным 
источником распространения информации 
о возможных направлениях для побега 
(к примеру, западное побережье Тихого 
океана и Аляска стали направлениями для 
побега в связи с китобойным промыслом). 
Рабовладельцы, в свою очередь, высле-
живали беглецов в наиболее ожидаемых 
местах появления, а также использовали 
объявления о награде за содействие в по-
имке беглеца, чтобы привлечь к поискам 
как можно более широкий круг лиц. 

Многие искатели свободы начинали 
свое путешествие без посторонней помо-
щи и так же его заканчивали, но каждое 
последующее десятилетие после того, как 
рабство было узаконено в Соединенных 
Штатах, мы наблюдаем все большую акти-
визацию усилий частных лиц и компаний 
по содействию побегу. Задолго до Гра-
жданской войны в США создание убежищ 
меннонитами и квакерами свидетельст-
вовало о высокой нравственности людей, 
которые стремились очистить нацию от 
позорной практики рабовладения.

В этой связи актуальным представ-
ляется исследование такого весьма инте-
ресного явления, как Подземная железная 
дорога – действовавшей до конца Гра-
жданской войны в США во многом закон-
спирированной организованной системы 
сопротивления порабощению посредством 
содействия побегу афроамериканцев в 
северные штаты и иные территории, где 
бы они могли обрести свободу. При этом в 
нашем исследовании мы исходим из того, 
что термин «Подземная железная дорога» 
хоть и может ввести в заблуждение отно-
сительно конкретных способов борьбы с 
рабством, однако тот феномен, который им 
обозначается, вполне реален. Иными сло-
вами, Подземная железная дорога не была 
лишь красивой легендой, подпитываемой 

людьми, несогласными с существованием 
рабства на территории страны, а нередко 
представляла собой вполне осознанные и 
организованные практические действия, 
которые в совокупности позволяют счи-
тать Подземную железную дорогу первым 
общенациональным правозащитным дви-
жением в истории США.

Основная часть. Первое упоминание 
о том, что впоследствии станет Подземной 
железной дорогой, восходит к письму гене-
рала Джорджа Вашингтона от 12 мая 1786 
года. Из своего имения в Маунт-Вернон, 
штат Вирджиния, где Вашингтон тогда 
владел 105 рабами, он писал: «Городское 
общество квакеров, специально созданное 
для таких целей, попыталось освободить 
раба, сбежавшего из Александрии в Фила-
дельфию». В другом письме, написанном 
20 ноября того же года, Дж. Вашингтон, 
говоря о сбежавшем рабе, сказал, что его 
будет нелегко вернуть, поскольку «суще-
ствует целый ряд людей, которые скорее 
будут способствовать побегу рабов, чем 
задерживать беглецов» [1, p. 33]. Сбе-
жавшие рабы и те, кто приходил им на 
помощь, нечасто оставляли письменные 
отчеты с конкретными подробностями 
своей деятельности. Они предпочитали не 
афишировать свои поступки и сохранять 
анонимность, однако доступные нам исто-
рические материалы приводят к выводу о 
том, что организованная помощь беглым 
рабам неуклонно росла в течение XIX века 
и вплоть до начала Гражданской войны.

Даже в преддверии образования США 
как независимого государства рабовла-
дельцы беспокоились о потере своих рабов 
и о помощи, которую беглецы получали 
от посторонних. Пункт, касающийся про-
блемы беглых рабов, был включен в Кон-
ституцию США, т. к. на этом настаивали 
представители бывших рабовладельческих 
колоний. Война за независимость подо-
рвала экономику Юга, и рабовладельцы 
желали вернуться к прежнему положению 
вещей как можно скорее, вследствие чего 
они хотели быть уверены, что их рабы 
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будут рядом, чтобы выполнять необходи-
мую работу. Это означало предоставление 
рабовладельцам юридических оснований 
для возвращения рабов, бежавших в сво-
бодные штаты.

Принятая на Филадельфийском кон-
венте 1787 года Конституция США в 
пункте 2 статьи IV содержала «положение 
о беглых рабах и преступниках», которое 
гласило: «Ни одно лицо, содержащееся 
для службы или работы в одном штате, в 
соответствии с его законами, и бежавшее в 
другой, не может в силу какого-либо зако-
на или постановления другого штата быть 
освобождено от такой службы или работы 
и должно быть передано по требованию 
стороны, для которой данная служба или 
работа осуществляются» [2].

Хотя слово «раб» здесь не использо-
валось, равно как и во всем остальном 
тексте Конституции, смысл данного по-
ложения был ясен: любой раб, бежавший 
из рабовладельческого штата в свободный, 
подлежал возвращению своему владельцу. 
Вскоре, однако, стало очевидно, что закон 
должен содержать более ясные формули-
ровки в отношении беглых рабов, а также 
предусматривать штрафы за оказание им 
помощи. Многие свободные штаты игно-
рировали данный пункт и отказывали в 
содействии рабовладельцам по возвраще-
нию их собственности. Рабовладельческие 
штаты настаивали на принятии закона, 
специально ориентированного на граждан 
свободных штатов, помогавшим беглецам. 
Первый Закон о беглых рабах был принят 
Конгрессом в Филадельфии, тогдашней 
столице США, в 1793 году. Закон объявлял 
преступлением оказание помощи беглому 
рабу или предотвращение его ареста [3].

В результате принятия данного закона 
Канада стала важным направлением для 
беглых рабов, которые не могли чувство-
вать себя в полной безопасности нигде в 
США. К 1826 году в Канаде проживало так 
много беглых рабов, что владельцы план-
таций в Мэриленде и Кентукки попросили 
государственного секретаря США Генри 

Клея разработать с правительством Кана-
ды план, согласно которому сбежавшие 
рабы могли бы быть законно возвращены 
их владельцам. Клей написал канадско-
му правительству и с нетерпением ждал 
ответа, однако канадское правительство 
не предложило никакой помощи в воз-
вращении беглых рабов, живших на ее 
территории.

Канада находилась в сотнях миль от 
рабовладельческих штатов, и путь к ее 
границам был долгим и опасным. Тем 
не менее, для рабов, у которых хватило 
смелости бежать, мечта о свободе была 
сильнее страданий, которые им пришлось 
пройти, чтобы вырваться из оков рабства. 
В деле помощи беглецам немалую помощь 
оказывали представители коренного насе-
ления Америки. Рабы как на Севере, так 
и на Юге находили убежище у местных 
индейских племен и часто проводили 
у них остаток своей жизни. К примеру, 
семинолы, индейское племя Флориды, 
благожелательно встречало беглых рабов, 
разрешая членам племени вступать с ними 
в брак.

Более успешными были случаи инди-
видуальных побегов рабов или небольших 
групп, особенно когда рабам не нужно 
было предпринимать далекие странст-
вия в поисках свободы. Гораздо труднее 
и опаснее было бегство с Юга на Север. 
Большинство рабов с Юга никогда не были 
на Севере и имели лишь смутное пред-
ставление о том, где он находится. Кроме 
того, в рабовладельческих штатах действо-
вали суровые законы, запрещавшие рабам 
получение образования. Так, к примеру, 
рабовладельческий кодекс Алабамы 1833 
года (Alabama Slave Code) предполагал, 
что лицо, которое попытается научить сво-
бодного цветного человека или раба читать 
или писать, должно быть оштрафовано на 
сумму от 250 до 500 долларов (для срав-
нения, цена коровы в то время составляла 
12 долларов). Аналогичные законы были 
приняты в Джорджии (1829 г.), Южной 
Каролине (1834 г.), Вирджинии (1846 г.) и 
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иных рабовладельческих штатах. При этом 
некоторые из этих законов не ограничива-
лись имущественными взысканиями, но 
также предполагали возможность приме-
нения к нарушителю телесных наказаний 
и тюремного заключения [4, p. 125–126].

Таким образом, принудительная без-
грамотность существенно усложняла 
беглецам их задачу. В своих представле-
ниях о свободе и маршрутах ее обретения 
беглецы не могли опираться на литера-
турные источники. Многие из них плохо 
ориентировались на местности, поскольку 
не могли прочесть названия населенных 
пунктов, вывески магазинов, объявления 
о поимке беглых рабов и пр. Поэтому на 
протяжении всего пути беглецы рискова-
ли быть обнаруженными. Существовали 
профессиональные ловцы рабов, которые 
зарабатывали на жизнь выслеживанием 
и доставкой беглецов в обмен на возна-
граждение, которое рабовладельцы были 
готовы платить за возвращение своего 
ценного имущества [5]. Местные шерифы, 
другие рабовладельцы и люди, которые 
поддерживали институт рабовладения или 
просто считали, что законы о беглых рабах 
должны соблюдаться, всегда выискивали 
беглецов. Таким образом, беглецам прихо-
дилось держаться подальше от населенных 
пунктов и дорог общего пользования, 
особенно днем. Они путешествовали в 
основном ночью, проводя дни, прячась в 
болотах, лесах и полях, часто не имея при 
себе ничего, кроме одежды.

Так что же толкало рабов на столь 
рискованный шаг? Несмотря на заявления 
рабовладельцев и многих политических 
лидеров Юга о том, что жизнь рабов 
является вполне самодостаточной, это, 
безусловно, было явным преувеличением. 
Кодексы рабовладельческих штатов запре-
щали рабам покидать имение хозяина без 
соответствующего разрешения, а также 
собираться группами более пяти человек, 
заниматься медициной, иметь оружие, 
разводить животных или давать показания 
против белых.

За исключением жителей Мэриленда, 
Кентукки и города Вашингтона, рабам по 
закону не разрешалось обучаться грамоте, 
а также получать иные формы образования. 
Рубен Сондерс из округа Грин, штат Джор-
джия, отмечал: «Я в Джорджии видел лишь 
одного раба, который умел читать и писать, 
и он был привезен из другого штата» [6, 
p. 275]. Женщина с восточного побережья 
Мэриленда, миссис Джеймс Сьюард, вспо-
минала: «Меня никогда не отправляли в 
школу и не разрешали ходить в церковь. 
Они боялись, что у нас будет больше зна-
ний, чем у них» [6, p. 41]. Наказание за 
нарушение законов было суровым, и порка 
была обычным явлением. Джон Уоррен из 
Теннесси вспоминал: «Я видел, как человек 
получил пятьсот пятьдесят ударов плетью 
за побег» [6, p. 184]. Судьи приговаривали 
к смертной казни рабов, совершивших не 
только убийства, но и грабежи, поджоги и 
мятежи, а также белых, способствовавших 
восстаниям рабов [7, p. 94–105].

Хотя рабы могли жить вместе как муж 
и жена, их брачные контракты не счита-
лись действительными или законными. 
Продавая рабов, хозяин часто разлучал 
мужа с женой, родителя с ребенком. В рас-
сказе о своей жизни раб по имени Джеймс 
Карри отмечал: «О таком разделении рабов 
задумываются мало. Немногие хозяева 
считают такой союз священным: там, где 
это делает один, сотня других не придает 
этому значения» [8, p. 118]. Задокументи-
рован случай, когда один раб настолько 
сильно боялся продажи и, соответствен-
но, разлуки со своей семьей, что отрубил 
себе пальцы левой руки топором, чтобы 
испортить свой «товарный вид» [6, p. 178]. 
Рабовладельцы требовали, чтобы молодые 
матери возвращались на работу через не-
делю после родов. Полевые рабочие были 
вынуждены оставлять своих младенцев 
без присмотра в тени, им разрешалось 
брать их в руки и кормить только два раза 
в день [9, p. 101]. 

Решение помочь искателю свободы ча-
сто было спонтанным, однако в некоторых 



– 43 –

ISSN 2078-1024  VESTNIK MAJKOPSKOGO GOSUDARSTVENNOGO TEHNOLOGIČESCOGO UNIVERSITEYA    2023.15/4

случаях, особенно после принятия Закона 
о беглых рабах 1850 года, Подземная же-
лезная дорога являла собой преднамерен-
ные и организованные действия. Несмотря 
на незаконность помощи беглецам, в этой 
широко распространенной форме гра-
жданского неповиновения участвовали 
представители самых разных слоев насе-
ления. В частности, помощь приходила от 
порабощенных и свободных чернокожих, 
американских индейцев, людей разных 
религиозных и этнических групп.

Была ли Подземная железная дорога 
действительно общенациональным заго-
вором с «кондукторами», «агентами» и 
«депо», или народное воображение просто 
сконструировало эту концепцию из ряда 
случайных, не связанных между собой 
фактов побега? 

Уилбур Зиберт, профессор истории 
в Университете штата Огайо, опублико-
вал книгу «Подземная железная дорога: 
от рабства к свободе» в 1898 году после 
многочисленных интервью с мужчинами 
и женщинами, которые когда-то «путеше-
ствовали» по Подземной железной дороге. 
Он пишет, что ассоциирование маршрутов 
беглецов с железной дорогой, скорее всего, 
связано с активным развитием железно-
дорожного транспорта: открывающиеся в 
связи с этим перспективы будоражили умы 
простых американцев. Поэтому понятие 
«железная дорога» в общественном созна-
нии того времени было прочно связано с 
чем-то масштабным и разветвленным, ох-
ватывающим подобно паутине всю страну 
[1, p. 45].

Хотя беглые рабы редко путешест-
вовали на поезде, термин «Подземная 
железная дорога» вскоре прижился. Один 
железнодорожный термин вел к приме-
нению другого: беглые рабы становились 
«пассажирами»; дорога, по которой они 
уходили, была «линией». Тех, кто помогал 
в пути, называли «агентами», а тех, кто 
выводил пассажиров на свободу, называли 
«проводниками». Мужчин и женщин, кото-
рые открывали свои дома для пассажиров 

и предоставляли ночлег, еду и часто пред-
меты одежды, называли «смотрителями 
станций».

Эпитет «подземная» (англ. – under-
ground) многими исследователями вполне 
справедливо трактуется не в прямом, а в 
переносном смысле – как синоним слову 
«подпольный». Соглашаясь с терминоло-
гической интерпретацией, отметим, что 
деятельность Подземной железной дороги 
отнюдь не всегда носила законспирирован-
ный характер. Выработка агентами «под-
земки» специальной терминологии была 
направлена на то, чтобы сбить с толку 
преследователей и прочих недоброжела-
телей. Ярким примером может служить 
известное высказывание Гарриет Табмен, 
одного из самых выдающихся активистов 
Подземной железной дороги: «Я была про-
водником на Подземной железной дороге 
восемь лет и могу сказать то, чего не может 
сказать большинство проводников: мой 
поезд никогда не сходил с рельс и никогда 
не терял пассажиров» [10]. 

Тем не менее, подавляющее большин-
ство «персонала» Подземной железной 
дороги оказывало помощь беглецам уж 
слишком различными способами для 
того, чтобы к ним была применима столь 
специфичная терминология. Общее дело 
часто объединяло богатых и бедных, чер-
нокожих и белых. Почти столь же разноо-
бразны были «пассажиры» и их истории. 
Так, один светлокожий мужчина сбежал 
из лагеря в Саванну, поселился в перво-
классном отеле, прогулялся по городу в 
прекрасном новом костюме и беззаботно 
купил билет на пароход до Нью-Йорка. 
Тем временем женщина из Вирджинии и 
ее маленькая дочь провели пять месяцев, 
скрючившись в крошечном укрытии под 
домом недалеко от Норфолка, прежде чем 
их контрабандой вывезли на свободу.

Заключение. Таким образом, органи-
зация и деятельность Подземной желез-
ной дороги стала важной составляющей 
в непростом деле искоренения рабства 
на территории США. Наше исследование 
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показало, что исследуемая система содей-
ствия беглецам не имела отношения к же-
лезной дороге, не была подземной и даже 
не всегда имела законспирированный 
характер, в силу чего термин «Подземная 
железная дорога» не отражает всего мно-
гообразия оказываемой искателям свобо-
ды помощи. Тем не менее, он не умаляет 

того огромного вклада, который внесли 
аболиционисты и прочие сочувствую-
щие проблемам рабов люди разных рас, 
полов, этнических групп и социальных 
слоев, которые, рискуя своей свободой, 
имуществом и даже жизнью, способст-
вовали обретению свободы угнетенным 
населением южных штатов.
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